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Введение
Сегодня в ряде российских городов последо­

вательно ведется политика по преобразованию, 
благоустройству городских территорий, рекон­
струируются и формируются новые общегород­
ские общественные пространства. В то же время 
современный крупный город характеризуется 
высоким уровнем автомобилизации, значитель­
ными показателями ДТП с участием детей, сни­
жением физической активности современного 
горожанина, активным запросом людей на ка­
чественную городскую среду.

Проект «Безопасный школьный маршрут» 
раскрывает вопросы формирования в  сов­
ременном городе «человеческого масштаба», 
здоровьесберегающей среды, а также как дети 
и подростки в российских городах могут вли­
ять и создавать городскую среду. Проект на­
правлен на создание в городе сети «безопасных 
школьных маршрутов». «Безопасный школьный 
маршрут» — это своеобразные коридоры пе­
шеходного движения между жилыми группами 

и социальными объектами (школами, детскими 
садами, досуговыми объектами, объектами до­
полнительного детского образования) с при­
вязанными к ним локальными и районными 
общественными пространствами (скверы, пло­
щади, городские сады). Предлагаемый маршрут 
маркируется особыми приемами — графически­
ми, планировочными, семантическими, кото­
рые обеспечивают физическую безопасность, 
путем отделения от автомобилей, создания зон 
успокоенного движения, установки камер ви­
деонаблюдения, кнопок безопасности, хорошо 
освещены и благоустроены для маломобильных 
групп населения, а также создают ощущение пси­
хологической безопасности (через обеспечение 
социального контроля, использование пропор­
циональных росту ребенка элементов благо­
устройства, игровых элементов).

Разработанность темы
Несмотря на  острую актуальность, темы 

«пространство города и ребенок (подросток)» 

Рассматривается вопрос формирования комфортных городских про-
странств, дружественной к горожанам городской среды. В качестве од-
ного из приемов, направленных на решение этой задачи, предлагается 
создание в городе сети «безопасных школьных маршрутов» — комму-
никационных пространств преимущественно пешеходного движения 
между жилыми группами и социальными объектами (школами, детски-
ми садами, досуговыми объектами, учреждениями дополнительного 
детского образования) с привязанными к ним локальными и районны-
ми общественными пространствами. Проведено исследование на тему 
«Городская среда глазами детей», выработаны методы и приемы фор-
мирования городских школьных маршрутов, предложены проектные 
решения на примере г. Казани.

Ключевые слова: устойчивое городское развитие, городская среда, 
безопасный школьный маршрут, городские коммуникации.
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или «дети в городе» пока не раскрыты 
в отечественной научной литературе. 
Мировые тенденции таковы, что дети 
становятся все более активными, 
деятельными участниками жизни 
города. Так, в Амстердаме есть свой 
велосипедный джуниор-мэр (Junior 
Fietsburgermeester). Появляется все 
больше детских, подростковых обще­
ственных движений, организаций, вы­
ступлений, направленных на охрану 
окружающей среды [1–5]. Проектные 
мастерские (зарубежные, российские) 
все чаще привлекают детей для разра­
ботки и реализации детских игровых 
пространств.

В  отечественной практике тема 
школьного маршрута имеет ряд 
отдельных, несвязанных разрабо­
ток у социологов, педагогов, архи­
текторов, планировщиков [6–10]. 
При  их  рассмотрении становятся 
заметны два аспекта — это междис­
циплинарность вопроса и отсутствие 
комплексного подхода на практике. 
В настоящее время схема безопасного 
маршрута движения школьника разра­
батывается администрацией школы, 
учителями совместно с сотрудниками 
ГИБДД. Перед началом учебного года 
родителям рекомендуют провести 
с детьми беседы на эту тему, а учи­
телям — классный час. После этого 
рисуется схема движения ребенка 
в школу — прямые, «по линейке» пути 
движения, как правило, вдоль сущест­
вующей улично-дорожной сети (УДС). 
Как на самом деле ходят дети, через 
какие дворы, «лазейки», где останав­
ливаются поиграть или пообщаться, 
какие места им страшно проходить 
(бродячие собаки, гаражи), «походы» 
в торговые центры — все это просто 
не озвучивается. Школьные маршру­
ты проходят частично параллельно 
УДС (вдоль магистральных, районных 
улиц, улиц в жилой застройке), а так­
же по дворовым территориям. Здесь 
необходимо отметить сближение темы 
школьных маршрутов, описанное да­
лее авторское исследование и проект­
ное предложение с интересной и глу­
бокой проектно-исследовательской 
работой «Дворулица» (А. Шляховая, 
Ю. Григорян, проектное бюро «Ме­
ганом»), предполагающее «бесконф­
ликтное развитие и обновление уже 
сложившейся жилой среды, мягких, 
экономичных (в отношении средств 
и сил) преобразований» [11]. В целом 
можно констатировать отсутствие си­
стемной междисциплинарной рабо­
ты в данном направлении, в которой 
участвуют планировщики, педагоги, 
дети, родители, администрация го­
рода в отечественных городах. Без­
опасность детей, комфорт и масштаб 
городской среды, ее дружелюбность 

по отношению к юным горожанам 
необходимо выделить как отдельную 
городскую проблематику, а форми­
рование сети «безопасных школьных 
маршрутов» — в целенаправленную 
проектную и  муниципальную дея­
тельность.

В зарубежной градостроительной 
практике и муниципальном управле­
нии концепция «Безопасные маршру­
ты в школу» (Safe route to school  — 
SRTS) появилась в 1970‑х гг. в Оденсе, 
Дания. В основе концепции лежала 
забота о безопасности детской про­
гулки и езды на велосипеде в шко­
лу. Сегодня безопасные маршруты 
в школу (Safe route to school) в зару­
бежной градостроительной практике 
и муниципальном управлении — это 
целенаправленная, последовательная 
деятельность: есть международное 
движение, федеральные, местные 
программы, направленные на  то, 
чтобы сделать путь в школу безопас­
ным, удобным и интересным для де­
тей, включая организацию доступной 
среды для маломобильных групп насе­
ления, а также создание велосипедной 
инфраструктуры [12–16]. «Когда мар­
шруты безопасны, прогулки или езда 
на  велосипеде в  школу и  обрат­
но — это простой способ получить 
регулярную физическую нагрузку, 
необходимую детям для  хорошего 
здоровья», — отмечено в Федераль­
ной программе о безопасных школь­
ных маршрутах США [12]. Говорится 
и о том, что безопасные школьные 
маршруты способствуют снижению 
заторов на городских улицах, помо­
гают облегчить пробки и загрязнение 
воздуха, объединить окрестности.

Концепция SRTS распространена 
на международном уровне, програм­
мы развиваются в Европе, Австралии, 
Новой Зеландии, Канаде и Соединен­
ных Штатах Америки. Так, Бронкс 
в Нью-Йорке начал первую програм­
му SRTS в США в 1997 г. В том же году 
штат Флорида запустил эксперимен­
тальную программу. В августе 2000 г. 
в  нескольких штатах также были 
запущены пилотные проекты SRTS 
в рамках Федеральной программы 
безопасности дорожного движения. 
В течение года после запуска пилот­
ных проектов многие другие усилия 
SRTS начались на всей территории 
Соединенных Штатов. В 2005 г. со­
здана официальная Федеральная про­
грамма США «Безопасный школьный 
маршрут» [12, 14, 15]. Еще одной про­
граммой по повышению безопасно­
сти дорожного движения и снижению 
смертности в  ДТП является Vision 
Zero. Программа принята парламен­
том Швеции в октябре 1997 г. Сегодня 
это международная программа, базо­

вый принцип которой — недопусти­
мость дорожно-транспортных про­
исшествий со смертельным исходом.

Исследование и проектное 
предложение

Проект «Безопасный школьный 
маршрут» включает: 1) исследование 
на тему «Что является важнейшими 
составляющими городской среды — 
взгляд детей»; 2) проектное пред­
ложение «Безопасный школьный 
маршрут» — апробация проектных 
решений на территории администра­
тивных районов Казани (трассировка, 
пространственная, пешеходно-тран­
спортная организация, ландшафтные 
решения, средовое наполнение); 
3) определение механизмов вовле­
чения детей, взрослых (семейное 
участие) в разработку и реализацию 
проекта, мониторинг последующей 
эксплуатации.

Для Казани, как и многих круп­
ных городов, характерно очень не­
равномерное, зачастую контрастное, 
функционально-пространственное 
развитие городских территорий. Об­
щественные и  пешеходные про­
странства в  разных частях города 
значительно отличаются. Городу 
свойственны проблемы многих рос­
сийских городов — типовая застрой­
ка, несвязность общественных про­
странств, приоритет автомобильного 
движения.

Социологическое исследование 
на тему «Что является важнейшими 
составляющими городской среды — 
взгляд детей» проводилось в формате 
бесед со школьниками 5–7 классов 
и как опрос-рисунок, на основе ме­
тода ментальных карт, изложенного 
в книге К. Линча «Образ города». 
Ученики выполнили два задания: 
1)  рисунок «Мой путь в  школу»; 
2) рисунок «Как бы я хотел, чтобы 
выглядел мой путь в  школу». Ис­
следование проводилось в школах 
Московского и  Советского райо­
нов1 г. Казани в 2017–2018 гг. [17]. 
Для  детей самостоятельный путь 
«дом — школа — дом» — это важная 
часть жизни в  городе. Из  детских 
рисунков можно выделить следую­
щие важные моменты. Транспорт 
и существующая транспортно-пеше­
ходная инфраструктура (парковки, 
городские магистрали, подземные 
или надземные переходы) восприни­
маются как опасный и некомфортный 
фактор. Санитарное состояние, бла­
гоустройство улиц тоже очень важны 
для юных горожан. Так, во многих 
рисунках в  качестве отрицатель­

1  Исследование проводилось студентами  
КГАСУ под рук. Ю. А. Закировой и студентами 
ПФУ под рук. С. Р. Хуснутдиновой в 2017–2018 гг.
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ных характеристик их «школьного 
маршрута» отмечены привычные 
большинству горожан грязь и лужи. 
Наличие или отсутствие освещения, 
урн, озеленения по ходу движения ак­
центируется во многих детских рабо­
тах. Разнообразие застройки и функ­
ционального наполнения первых 
этажей выделяется как важный фак­
тор комфортности городской среды. 
Школьные маршруты проходят ча­
стично параллельно активным тран­
спортным направлениям (т. е. вдоль 
магистральных и районных улиц), 
а также по дворовым территориям.

География территории исследова­
ния определялась детскими рисунка­
ми и радиусом пешеходной доступно­
сти школ, определенным нормативами 
в  500  м. В ходе натурного анализа 
были выделены точки активностей, 
«мертвые» зоны и характерные осо­
бенности территорий, прилегающих 
к школам. Результаты натурного ис­
следования: прилегающая территория 
к школам — это пяти-, девятиэтажные 
дома и гаражи; однотипная застройка, 
аварийное состояние тротуаров, грязь 
и  лужи, отсутствие архитектурных 
доминант. Все это дает серость и без­
ликость пространства, по которому 
проходят существующие школьные 
маршруты. По  итогам небольшого 
опроса и  наблюдений выяснилось, 
что  детям «страшно ходить через 
подземные переходы», «неприятно 
переходить дорогу, потому что маши­
ны проезжают и на зеленый, не усту­
пают».

Пространственные решения, вы­
бор приемов благоустройства и ор­
ганизации городской среды должны 
быть направлены на  решение сле­
дующих проблем: 1) транспортной 
безопасности по  пути следования 
детей в школу и детские учреждения 
дополнительного образования и пр.; 
2) социально-психологического ощу­
щения дискомфорта, небезопасности 
при нахождении в городской среде; 
3) низкое качество дизайна городской 
среды.

В  рамках проектной концепции 
безопасных школьных маршрутов 
выделены базовые и  специальные 
приемы, которые вытекают из  ло­
кальных характеристик территорий. 
Использование в организации среды 
школьных маршрутов локальных 
особенностей городской застройки, 
городской семантики и планировки 
позволяет выявить и усилить иден­
тичность, индивидуальные характе­
ристики территории.

Базовыми приемами являются 
следующие: внедрение мер по замед­
ленному движению автотранспорта 
на определенных участках сети, ре­

организация подземных пешеход­
ных переходов, исключение нерегу­
лируемых пешеходных переходов, 
благоустройство детских площадок 
и внутренних дворов, организация зе­
леных полос или островков безопас- 
ности, реконструкция ливневой ка­
нализации, видеонаблюдение, обяза­
тельное наружное освещение по всей 
протяженности коммуникационной 
сети в виде освещенных витрин, фо­
нарей, выделение маршрута по ули­
цам за счет нестандартного колори­
стического решения, использование 
тематического стрит-арт, создание 
мест для кратковременного отдыха 
в зоне уличного фронта и у объектов 
социальной и коммерческой инфра­
структуры, организация спортивных 
площадок, выделение буферной зоны, 
где возможна организация парковок, 
озеленения или парклетов [18]. К ба­
зовым приемам реконструкции го­
родской среды в рамках концепции 
безопасных школьных маршрутов 
относится и организация линейного 
озеленения и детской навигации (ма­
лые архитектурные формы, инсталля­
ции, павильоны, указатели, тематиче­
ские надписи и рисунки на фасадах 
зданий и тротуарах и пр.). Создание 
линейного озеленения повысит ми­
кроклиматический комфорт (создаст 
тень, защитит от осадков), поглотит 
шум и частицы пыли, разделит тран­
спортные и пешеходные потоки.

На основе авторского исследова­
ния было разработано два проектных 
предложения реорганизации город­
ской среды по пути следования ре­
бенка в школу на примере г. Казани. 
Выбор двух фрагментов территории 
административных районов (Совет­
ского и Московского), для которых 
дается проектное предложение, об­

условлен результатами социологиче­
ского исследования, которое прово­
дилось в отдельных школах данных 
районов.

На территории Советского рай­
она проектное предложение дано 
в границах пос. Дербышки. Основ­
ную застройку поселка составляют 
жилые районы сталинского периода 
и типовая застройка послевоенного 
периода, характерен высокий ко­
эффициент озеленения. В детских 
рисунках парковочные территории 
отмечены как некомфортные и не­
приятные, при задании описать жела­
емый маршрут в школу — во многих 
рисунках появляются объекты уни­
кального характера (иногда фанта­
стические), что говорит о скудности 
функционального, досугово-куль­
турного обслуживания территории 
и  «безликости» городской среды. 
Исходя из этого, в проектном реше­
нии значительное внимание уделено 
архитектурно-художественной орга­
низации городской среды. В основу 
проектного дизайн-решения нави­
гационной инфраструктуры, малых 
архитектурных форм, спортивных 
площадок и зон тихого отдыха легла 
абстрактная живопись первой поло­
вины XX в.: творчество советского 
художника и архитектора Эль Ли­
сицкого, нидерландского художника 
Питера Мондриана, а также абстрак­
ционизм Василия Кандинского.

Второй пример  — территория 
в границах Московского района Ка­
зани. Основную часть проектируе­
мой территории составляет застрой­
ка сталинского периода и типовая 
застройка послевоенного периода, 
с  высоким коэффициентом озеле­
нения. В отличие от пос. Дербышки, 
здесь наблюдается более насыщенное 

Иллюстрация 1. Фотофиксация городской среды по школьному маршруту, составлен-
ному по схеме-рисунку учащихся школы №140 в Московском районе г. Казани.  
Фото И. И. Билаловой
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функциональное наполнение территории. В проектном 
предложении внимание уделено реорганизации и благо­
устройству УДС, поскольку социологический и натурный 
анализ показали проблемы транспортной безопасности 
при самостоятельном передвижении детей в городской 
среде. Например, ул. Декабристов является магистраль­
ной улицей общегородского значения, ширина ее про­
филя составляет 54 м. Использование профиля улицы 
неэффективно: плохо организованная пешеходная ин­
фраструктура, отсутствуют пандусы, заметен недостаток 
малых архитектурных форм, в том числе урн и скамей, нет 
четких границ между функциональными зонами улицы. 
Зафиксированы однообразие и недостаточность напол­
нения объектами обслуживания первых этажей, подъезд 
и парковка автомобилей на тротуарах. Реорганизация 
улицы предполагает организацию линейной парковки 
вдоль проезжей части, сохранение существующих дере­
вьев и организацию линейного озеленения для улучше­
ния микроклиматического комфорта, как барьер между 
пешеходным и транспортным движением. Уличный про­
филь необходимо разделить на функциональные зоны: 
пешеходная зона, зона озеленения, велодорожка, техни­
ческая зона тротуара, зона парковки, зона общественного 
обслуживания, проезжая часть.

В разработке и реализации концепции безопасных 
школьных маршрутов очень важно вовлечение населе­
ния в создание повседневной городской среды и на этапе 
исследования, и на этапе выработки концепции, и на этапе 
реализации проектов, в разработке которых они прини­
мали участие. Это может выражаться в совместной дея­
тельности детей, родителей, педагогов и архитекторов, 
дизайнеров, городских служб — разбивка цветников, уход 
за деревьями, участие в фестивалях стрит-арта на асфаль­
те, формирование выставок детского творчества, укра­
шение деревьев, установка малых архитектурных форм, 
оформление протоптанных тропинок (указатели, малые 
архитектурные формы, выполненные по эскизам детей, 
ландшафтное оформление).

Заключение
Проект «Безопасный школьный маршрут» новый 

для российских городов своей междисциплинарностью, 
не «пассивной» направленностью на детскую аудиторию, 
где дети выступают лишь потребителями готовых город­
ских продуктов, а своей схемой «снизу вверх» (от проекта 
до воплощения). Предполагаемые результаты проекта 
имеют потенциал для решения ряда прикладных задач, 
а именно, будут использованы органами управления му­
ниципальных образований в планировании, разработке 
городских проектов; будут востребованы для детских 
и подростковых образовательных и досуговых организа­
ций, общественными организациями и муниципальными 
службами, чьи цели связаны с совершенствованием город­
ской среды, повышением комфортности проживания го­
рожан, — Управление архитектуры и градостроительства, 
ГИБДД, Комитет благоустройства и пр.; будут использо­
ваны коммерческими организациями для долгосрочного 
планирования своей деятельности и размещения пред­
приятий с учетом особенностей городской среды кон­
кретной территории города.

Данная исследовательская и проектная работа имеет 
сетевой характер. Методика и выработанные проектные 
предложения могут быть адаптированы и частично тира­
жированы для административных районов города, а так­
же для других городов. Проект может стать для России 
«пилотной» республиканской программой, направленной 
на улучшение среды пространственной и социальной среды 
поселений Республики Татарстан.

В целом положительный эффект от внедрения проекта 
состоит в том, что:

1) улучшается повседневная городская среда обитания, 
экологические условия, снижается количество ДТП, про­
исходит эстетическое, экологическое воспитание детей 
через городскую среду, формируется человеческий ка­
питал, городские жилые районы более явно формируют 
свой индивидуальный облик, город приобретает яркую 
средовую идентичность;

2) происходит снижение уровня вандализма по отноше­
нию к городскому оборудованию, озеленению (поскольку 
в благоустройстве среды задействованы как юные, так 
и взрослые горожане) и, как следствие, снижение эксплуа­
тационных расходов по благоустройству городской среды, 
рост посещаемости благоустроенных территорий жителя­
ми города, развитие предприятий повседневного обслу­
живания, реализующих свою продукцию по маршруту 
безопасного школьного направления, появление новых 
возможностей для бизнеса.
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